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Abstract 



The device allowing the continued driving on a deflated tyre consisting of a plastic rolling ring (10) in the 
form of several sectors joined together to grip the wheel rim (12) has a width, or axial dimension, (L) of the 
ring (20) or of each sector is at least equal to the distance between the tops of the bosses (60) formed in 
the wheel rim each side of the rim wheel to retain the tyre beads, and that the ring is axially centred 
between the bosses (60). 
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(54) Dispositif de roulage a plat pour vehicule automobile, en particulier pour vehicule de 
tourisme 



(57) Dispositif de roulage a plat pour vehicule auto- 
mobile, comprenant un anneau de roulage (10) monte 
serre sur la jante (12) d'une roue (11 ) et comportant une 
base annulaire (14) logee dans un puits de jante (16) et 
une bande de roulement (20) dont (a largeur axiale (L) 
est sensiblement egale a la distance entre les sommets 



des bossages (60) de retenue des talons (62) du pneu- 
matique et dont la hauteur radiale (H1 ) par rapport aux 
sommets des bossages est superieure a 55 % de la hau- 
teur radiale interne (H2) du pneumatique. 

L'invention conceme essentiellement des disposi- 
tifs de roulage a plat pour vehicules de tourisme. 
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Description 

L'invention concerne un dispositif de roulage a plat 
pour vehicule automobile, en particulierpour un vehicu- 
le de tourisme, du type comprenant un anneau de rou- 
lage en matiere plastique destine a etre fixe* sur la jante 
d'une roue du vehicule et forme d'un ou plusieurs sec- 
teurs dont au moins deux extremes sont r^unies par 
des moyens de liaison a longueur reglable, le ou chaque 
secteur pr6cit6 comprenant une base annulaire desti- 
nee a etre recue dans un puits de jante, une bande an- 
nulaire radialement externe formant bande de roule- 
ment en cas de roulage a plat, et une £me annulaire 
radiale raccordant la base annulaire a la bande de rou- 
lement. 

Des dispositifs de ce type sont d6crits par exemple 
dans la Demande de Brevet Europeen n° 0 721 854 de 
la Demanderesse. 

Un tel dispositif est tres performant, puisqu'il permet 
au conducteur d'un vehicule de parcourir plus d'une 
centaine de kilometres a une vitesse de I'ordre de 80 a 
100 km/h avec une roue a plat. 

On a cependant constats, avec des dispositifs de 
ce type, une tendance tres nette au survirage lorsqu'une 
roue arriere du v6hicule est a plat, ce survirage pouvant 
surprendre des conducteurs inexpeVimentes ou insuffi- 
samment attentifs qui ne se sont pas apercus qu'une 
roue du vehicule etait a plat ou bien qui I'ont constate 
mais qui conduisent un peu trop vite. 

La presente invention a pour but des perfectionne- 
ments a ces dispositifs de roulage a plat, qui permettent 
de reduire fortement la tendance du vehicule au survi- 
rage dans le cas du roulage a plat d'une roue arriere, 
en limitant I'amplitude et la rapidite du survirage de telle 
sorte qu'un conducteur meme peu experiments et peu 
attentif puisse reagir aisement et en temps utile. 

Elle propose, a cet effet, un dispositif de roulage a 
plat du type decrit ci-dessus, caracterise* en ce que la 
largeur ou dimension axiale de la bande de roulement 
du ou de chaque secteur precite est au moins sensible- 
ment Sgale a la distance entre les sommets des bossa- 
ges formes sur la jante de part et d'autre du puits de 
jante pour la retenue des talons du pneumatique, et en 
ce que cette bande de roulement est axialement centre 
par rapport auxdits bossages. 

Cette caracteristique du dispositif selon l'invention 
permet de bloquer les flancs du pneumatique en cas de 
roulage a plat, de limiter les mouvement transversaux 
du pneumatique et d'assurer une meilleure stabilite du 
vehicule en virage. 

De plus, le dispositif selon l'invention permet d'as- 
surer le maintien du pneumatique sur la jante en evitant, 
grace a sa largeur et a son positionnement, un 6ventuel 
passage d'un talon du pneumatique par dessus Pun des 
bossages de retenue precitds, en empechant ainsi le 
dSjantage du pneumatique et en supprimant de ce fait 
les risques de perte de controle du veTiicule en cas de 
roulage a plat. 



Selon une autre caracteristique de l'invention, la 
hauteur radiale du ou de chaque secteur pr6cit6 par rap- 
port auxdits bossages est superieure a 55 % environ de 
la hauteur radiale interne du pneumatique par rapport a 
s ces bossages. 

On a constate que cette caracteristique a 6gale- 
ment une grande importance dans la limitation du sur- 
virage en cas de roulage avec une roue arriere a plat. 
Dans un mode de realisation pr6fere de l'invention, 
io I'anneau de roulage est forme d'au moins deux sec- 
teurs, dont deux extremes sont relives par une articu- 
lation flexible telle qu'une lame d'acier a ressort ancree 
dans les secteurs et dont les deux autres extre-mites 
sont reliees par des moyens a longueur reliable, cha- 
1$ que secteur pouvant etre realise en polyamide 6.6 arme 
de fibres de verre dont la resistance aux chocs est even- 
tuellement renforcde par incorporation de nodules 
d'eiastomere dans la matiere plastique avant injection 
de celle-ci dans un moule. 

De facon g6ne7ale, ie dispositif de roulage a plat 
selon l'invention, destine en particulier a un vehicule de 
tourisme, offre une security de conduite nettement ame- 
lioree en limitant le survirage en cas de roulage a plat 
sur une roue arriere et en permettant une conduite en 
toute s6curite~ avec une roue arriere ayant une pression 
de gonflage tres faible. 

L'invention sera mieux comprise et d'autres carac- 
teristiques, details et avantages de celle-ci apparattront 
plus clairement a la lecture de la description qui suit, 
faite a titre d'exemple en reference aux dessins annexes 
dans lesquels : 

la figure 1 est une vue schematique partielle en cou- 
pe axiale d'une roue de vehicule automobile equi- 
pee d'un dispositif selon l'invention ; 
la figure 2 est une vue schematique en perspective 
d'un secteur semi-circulaire du dispositif selon 
l'invention ; 

les figures 3 et 4 represented schematiquement, 
en vue de face et en perspective, des moyens de 
liaison des secteurs du dispositif selon l'invention ; 
les figures 5 et 6 represented schematiquement 
des dispositifs selon l'invention comportant des 
liaisons ou articulations flexibles. 

Le dispositif selon l'invention, dont un exemple de 
realisation est represents aux figures 1 et 2, est en par- 
ticulier destine a equiper des vehicules de tourisme de 
grande sSrie et est constitue essentiellement d'un an- 
neau de roulage 10 en matiere plastique, monte serre 
sur la jante 12 d'une roue 11 d'un type classique (jante 
non demontable), cet anneau comprenant une base an- 
nulaire 14 logee dans un puits de jante 16 et relive par 
une ame annulaire radiale 18 a une bande annulaire 20 
radialement externe qui constitue la bande de roule- 
ment du dispositif en cas de roulage a plat, la liaison 
entre la base annulaire 14 et la bande de roulement 20 
6tant renforcee par des nervuresaxiales22 (c'est-a-dire 
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des nervures contenues dans des plans passant par 
Paxe de la roue 10) qui vont en s'6largissant de la base 
annulaire 14 a la bande de roulement 20 comme on le 
voit bien sur la vue en perspective de ta figure 2. 

La forme de la face radialement interne de la base 
annulaire 1 4 est adapt6e a celle du puits de jante 1 6 de 
facon a ce que I'anneau 10 soit immobilise" axialement 
quand il est serre sur la jante 12. 

De preference, I'anneau 10 est forme* de deux sec- 
teurs semi-circulaires 24 (s'etendant chacun sur 180°) 
dont Tun est represents en figure 2, ces deux secteurs 
etant reunis Tun a Pautre a leurs extremites par des 
moyens de liaison dont un mode de realisation est re- 
presents schematiquement aux figures 3 et 4. Avanta- 
geusement, deux extremites en regard des secteurs 24 
peuvent etre reliees par une articulation flexible de lon- 
gueur fixe, telle par exemple qu'une lame d'acier a res- 
sort dont les extremites sont rendues solidaires des ex- 
tremites des deux secteurs 24. 

Chaque secteur est realise par moulage par injec- 
tion d'une matiere plastique appropriee ayant une bon- 
ne tenue en temperature dans les conditions prevues 
d'utilisation, c'est-a-dire une matiere plastique qui est 
susceptible de conserver au moins 50 % de ses propri6- 
tes mecaniques a des temperatures de I'ordre de 
130-140°C. Cette matiere doit egalement avoir un prix 
aussi faible que possible. Dans le mode de realisation 
actuellement prefere de I'invention, cette matiere est un 
polyamide 6.6 renforce par des fibres de verre et dont 
la resistance aux chocs peut etre ameiior6e par incor- 
poration de nodules d'elastomere dans les granules de 
matiere plastique avant injection dans un moule de fa- 
brication d'un secteur 24. 

Les nervures axiales 22 qui s'etendent entre la base 
14 et la bande de roulement 20 d'un secteur 24 sont 
droites et travaillent uniquement en compression. Dans 
I'exemple de realisation de la figure 2, elles sont au nom- 
bre de 21 en etant espacees angulairement de 7,75°. 
Ces nervures 22 ont toutes la m§me epaisseur (3 mm 
dans I'exemple de la figure 2) a I'exception de la nervure 
centrale 22a dont I'epaisseur est deux fois plus impor- 
tante (pour des questions de facilite d'ecoulement de 
matiere lors de I'injection). 

Les extremites du secteur 24 comportent des parois 
radiales 26 de plus grande epaisseur dans lesquelles 
sont form6s des trous 28 orientes parallelement a I'axe 
30 du secteur 24 pour all6ger ces parois d'extr6mit6 26 
et leurconferer une structure en treillis augmentant leur 
rigidite pour leur permettre de register aux efforts qui 
leur seront appliques par les moyens de liaison des sec- 
teurs. 

De preference, ces trous 28 sont formes de part et 
d'autre de Tame 18 sans traverser celle-ci. 

Les parois d'extremite 26 sont reliees aux nervures 
axiales 22 les plus proches par des cloisons 32 qui 
s'etendent parallelement a la bande de roulement 20 de 
facon delimiter des logements 34 destines a recevoir 
certaines parties des moyens de liaison des secteurs, 



ces logements 34 etant concus de facon a ne pas former 
de vide dans I'Sme 18. 

Les moyens de liaison des extremites de secteur 
qui sont representes dans les figures 3 et 4 compren- 
s nent essentiellement une tige 36 dont la tete 38 est en- 
gagee dans un trou 40 debouchant sur une face d'ex- 
tremite 42 d'un secteur 24 et s'etendant perpendiculai- 
rement a celle-ci, et dont I'extr6mite opposee 44 est em- 
manchee a force dans une bague ou rondelle 46 de re- 
10 tenue solidaire de I'autre extremite de secteur, cette ba- 
gue ou rondelle 46 etant recue dans un logement precite 
34 de cette extremite de secteur, dans lequel d6bouche 
un trou 40 s'etendant perpendiculairement depuis la fa- 
ce radiale d'extremite 42 du secteur correspondant 
is (pour simplifier le dessin de la figure 3, la representation 
des parois 26, des cloisons 32 et des nervures 22 a 6t6 
omise). 

La bague ou rondelle 46 est r6alisee en acier a res- 
sort ou analogue et comporte sur sa p6riph6rie interne 
des dents radiales qui vont s'appliquer fortement ou 
s'ancrer dans la matiere de la tige 36, en retenant celle- 
ci contre tout effort visant a ecarter I'une de I'autre les 
extremites des secteurs 24 reunies par ces moyens de 
liaison. 

Ces derniers comprennent egalement une clavette 
de sScurite 48 dont une extremite 50 en forme de four- 
che est engagSe et clips6e sur la tige 36 contre un epau- 
lement 52 de celle-ci et vient s'appliquer sur une paroi 
ou cloison axiale du secteur 24 (par exemple sur la face 
interne de la paroi d'extremite 26 du secteur) pour em- 
pecher la tete 38 de la tige 36 de sortir du trou 40. 

L'extremite opposee de la clavette 48 est recourbee 
en forme de crochet 54 et vient s'engager dans un lo- 
gement ou derriere une cloison axiale de I'autre secteur 
24, pour empecher ainsi toute augmentation de la dis- 
tance entre les extremites des deux secteurs. 

La partie de la clavette 48, qui est voisine de l'ex- 
tremite en fourche 50, comporte un orifice filete 56 des- 
tine a recevoir une tige filet6e (non representee) dont 
l'extremite est destin6e a s'appliquer sur une partie du 
secteur 24 pour permettre, par vissage de cette tige fi- 
letee, d'ecarter la clavette 48 de ce secteur et de la de- 
gager de la tige 36. 

Pour faciliter ce d6gagement, une gorge 58 est for- 
mee sur la tige 36 entre sa tete 38 et repaulement pre- 
cite 52, et est destin6e a recevoir l'extremite d'un tour- 
nevis qui peut prendre appui sur une paroi ou cloison 
radiale du secteur 24 correspondant et qui permet une 
action de levier sur la tete 38 pour ecarter legerement 
repaulement 52 de l'extremite en fourche 50 de la cla- 
vette 48 et faciliter le retrait de celle-ci. 

Ces moyens de liaison sont utilises de la facon 
suivante : 

la tige 36 est d'abord introduite dans le trou 40 d'un 
secteur 24 jusqu'a ce que sa tete 38 soit sensiblement 
dans la position representee en figure 3, puis l'extremite 
en fourche 50 de la clavette 48 est engagee sur la tige 
le long de repaulement 52 et est clipsee sur cette tige, 
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la bague ou rondelle 46 est mtse en place dans le loge- 
ment 34 de Pautre secteur 24, puis les extremites en 
regard des deux secteurs 24 sont rapprochees Tune de 
Pautre pour engager I'extremite 44 de la tige 36 dans la 
rondelle ou bague 46. En poussant fortement les deux 
extremites de secteur Tune vers Pautre, on emmanche 
a force I'extremite 44 de ia tige 36 dans la bague ou 
rondelle 46 jusqu'a ce que I'extremite en crochet 54 de 
la clavette puisse etre engagee dans le logement ou 
derriere la clolson du secteur 24 prevu a cet effet. L'eftort 
d'emmanchement de la partie 44 de la tige 36 dans la 
bague ou rondelle 46 est par exemple de I'ordre de 200 
kgf, et la traction qu'il taut appliquer a la tige 36 pour 
extraire son extr6mite 44 de la bague ou rondelle 46 est 
de I'ordre de 600 a 700 kgf. Lorsque les secteurs 24 
ainsi r6unis sont serres correctement sur la jante 12 de 
la roue, ils sont immobilises en rotation sur celle-ci et 
peuvent register a un couple de rotation de I'ordre de 
200 Nm au minimum. 

Pour assurer une tenue de route et une stability cor- 
recte en cas de roulage a plat et pour limiter le survirage, 
I'anneau 10 (et done chaque secteur 24) doit avoir une 
hauteur radiate par rapport a la jante 12 qui est sup6- 
rieure a une valeur minimum qui est de 55 % environ de 
la hauteur radiale interne du pneumatique et est de pre- 
ference comprise entre 56 et 58 % environ de celle-ci. 

Dans I'exemple de realisation de la figure 1 , cette 
hauteur radiale est determinee par rapport au sommet 
des bossages 60 qui sont formes sur la jante 1 2, de part 
et d'autre du puits de jante 1 6, pour la retenue des talons 
62 du pneumatique 64 appliques sur les rebords late- 
raux 66 de la jante 12. Dans le cas d'un pneumatique 
du type 155/70 R13 monte sur une jante d'un diametre 
de 1 3 pouces (330,2 mm) ayant une largeur de 4,5 pou- 
ces (114,3 mm), la hauteur radiale H1 de I'anneau 10 
au-dessus des bossages 60 est de 54 mm environ, la 
hauteur radiale interne H2 du pneumatique par rapport 
au sommet des bossages 60 est d'environ 96 mm, et le 
rapport H1/H2 est de 56,25 %. 

La largeur axiale L de la bande de roulement 20 de 
I'anneau 10 doit etre sensiblement 6gale ou superieure 
a la distance entre les sommets des bossages 60 (cette 
largeur L est d'environ 70 mm dans I'exemple cite ci- 
dessus) et elle est centr6e axialement par rapport a ces 
bossages (on voit en figure 1 que les extremes axiales 
de la bande de roulement 20 sont sensiblement au droit 
des bossages 60 comme indique par les lignes 68 en 
traits pointilles). 

La forme generate de I'anneau 10 est sensiblement 
symetrique par rapport au plan radial median 70 de la 
roue et est approximativement centree sur ce plan. 

Le dispositif selon invention peut egalement com- 
prendre un ou des bossages formes en saillie sur la ban- 
de de roulement 20 de I'anneau 10, ces bossages ayant 
de 3 a 5 mm d'6paisseur par exemple et etant realises 
en caoutchouc ou en thermoplastique eiastomSre ou in- 
t6gres a la bande de roulement lors de I'injection et per- 
mettant de g6n6rer du bruit et des vibrations en cas de 
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roulage a plat ou avec un pneumatique dont la pression 
de gonflage est tr6s faible pour alerter le conducteur et 
I'inciter a limiter la vitesse du vehicule. De preference, 
la pression de gonflage d'un pneumatique a partir de 
s laquelle le conducteur est alerte par du bruit ou des vi- 
brations generes par les bossages de la bande de rou- 
lement 20 de I'anneau 10, est a une valeur ou la con- 
duite du vehicule n'est pas devenue dangereuse, ce qui 
permet au conducteur de regonfler le pneumatique 
10 avant qu'il ne soit tout a fait degonfie, ou bien de rouler 
sur une distance importante a Vitesse relativement limi- 
tee et en securite, le dispositif selon invention permet- 
tant de bloquer les flancs du pneumatique, de limiter les 
mouvements transversaux du pneumatique, d'assurer 
is son maintien sur la jante en evitant tout risque de de- 
jantage et de limiter le survirage lors du roulage avec 
une roue arridre a plat ou tres peu gonfiee. 

Dans les figures 5 et 6, on a repr6sent6 des dispo- 
sitifs selon Pinvention, qui sont en deux ou trois secteurs 
annulaires 24 relies entre eux par des moyens 72 de 
liaison a longueur reglable tels que ceux des figures 3 
et 4, et par des liaisons ou articulations flexibles ayant 
une longueur invariable. 

Dans le mode de realisation de la figure 5, ces 
liaisons flexibles sont constituees de bandes 74 inex- 
tensibfes, par exemple des lames d'acier a ressort, dont 
les extremites sont ancrees dans les secteurs 24. 

Dans le mode de realisation de la figure 6, les 
liaisons flexibles sont constituees par la bande de rou- 
lement 20 du dispositif, celle-ci 6tant realis6e en caout- 
chouc ou en eiastomere et s'etendant de facon continue 
sur tout le perimetre du dispositif comme represente. De 
plus, cette bande de roulement est renforcee par un ele- 
ment circonferentiel inextensible 76 tel qu'un tissu de 
fibres de verre ou de matiere synthetique (par exemple 
de "KEVLAR" ou analogue), un grillage, une tole, etc., 
qui est noye dans la bande de roulement et qui resiste 
aux efforts de serrage du dispositif sur la jante et aux 
efforts centrifuges. 

L'interet des liaisons flexibles entre les secteurs 24 
(que ces derniers soient au nombre de deux, trois ou 
davantage) est de faciliterbeaucoup le montage du dis- 
positif a Pinterieur d'un pneumatique sur une jante de 
roue qui est d'un type classique, e'est-a-dire non de- 
montable. 



Revendications 

1. Dispositif de roulage a plat pour vehicule automo- 
bile, tel en parttculier qu'un vehicule de tourisme, 
comprenant un anneau de roulage (10) en matiere 
plastique destine a §tre monte fixement sur la jante 
(1 2) d'une roue et forme d'un ou plusieurs secteurs 
(24) dont au moins deux extremites sont r6unies par 
des moyens de liaison a longueur r6glable, le ou 
chaque secteur (24) precite comprenant une base 
annulaire (14) destinee a etre recue dans un puits 
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de jante (16), une bande annulaire (20) radialement 
externe formant bande de roulement en cas de rou- 
lage a plat et une §me annulaire radiale (18) rac- 
cordant la base annulaire (14) a la bande de roule- 
ment (20), caracterise en ce que la largeur ou di- 
mension axiale L de la bande de roulement (20) du 
ou de chaque secteur (24) ptecite est au moins sen- 
siblement egale a la distance entre les sommets 
des bossages (62) formes sur la jante (12) de part 
et d'autre du puits de jante (16) pour la retenue des 
talons (62) du pneumatique, et en ce que cette ban- 
de de roulement (20) est axialement centree par 
rapport aux bossages (60). 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que la hauteur radiale (H 1 ) du ou de chaque sec- 
teur precite" (24) par rapport auxdits bossages (60) 
est sup6rieure a 55 % environ de la hauteur radiale 
interne (H2) du pneumatique par rapport a ces bos- 
sages. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 
ce que la hauteur radiale (H1) precitee du ou de 
chaque secteur (24) est comprise entre 56 et 58 % 
environ de la hauteur radiale interne (H2) pr6citee 
du pneumatique. 

4. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que I'anneau de roulage (10) 
est de forme approximativement symetrique et cen- 
tre sur le plan radial median (70) de la roue. 

5. Dispositif selon I'une des revendications preceden- 
tes, caracterise en ce que le ou chaque secteur pre- 
cite (24) est realise en polyamide 6.6 arme de fibres 
de verre. 

6. Dispositif selon Tune des revendications 1 a 5, ca- 
racterise en ce que la resistance aux chocs du ou 
de chaque secteur (24) est renforcee par incorpo- 
ration de nodules d'6lastomere dans la matiere 
plastique constitutive du ou de chaque secteur (24), 
avant injection de cette matiere. 

7. Dispositif selon Tune des revendications preceden- 
tes, caracteris6 en ce que Tame (18) reliant la base 
(14) a la bande de roulement (20) est renforc6e par 
des nervures axiales (22) dont la largeur axiale aug- 
mente de la base (1 4) a la bande de roulement (20). 

8. Dispositif selon la revendication 7, caracterise en 
ce que les nervures (22) sont s£parees les unes des 
autres d'un intervalle angulaire egal a 7,75°. 

9. Dispositif selon I'une des revendications pteceden- 
tes, caracterise en ce que chaque secteur (24) com- 
prend des parois d'extremite (26) plus epaisses que 
les nervures (22) pr6cit6es et delimitant des loge- 



ments (34) et/ou des moyens d'appui pour les 
moyens de liaison des extremites de secteur. 

10. Dispositif selon I'une des revendications pteceden- 
s tes, caracterise en ce que I'anneau de roulage (10) 

est forme d'au moins deux secteurs (24), dont deux 
extremites sont reliees par une articulation flexible 
telle qu'une lame d'acier a ressort ancree dans les 
secteurs et dont les deux autres extremites sont re- 
10 liees par des moyens a longueur teglable. 

11. Dispositif selon I'une des revendications 1 a 9, ca- 
racterise en ce que I'anneau de roulage est forme 
d'au moins deux secteurs (24), dont deux extremi- 

is tes sont reliees par la bande de roulement de I'an- 
neau, cette bande de roulement 6tant en caout- 
chouc ou en eiastomere et comportant un element 
circonferentiel de renforcement. 

20 12. Dispositif selon une des revendications 1 a 11, ca- 
racterise en ce que les moyens de liaison a lon- 
gueur reglable sont du type a emmanchement a for- 
ce et comprennent une tige cylindrique (36) montee 
a une extr6mit6 de secteur et engageable dans une 

25 bague ou rondel le (46) montee dans I'autre extr6- 
mite de secteur et comportant des dents radiales 
sur son bord interne pour la retenue de la tige (36) 
precitee. 



30 13. Dispositif selon I'une des revendications pr6c6den- 
tes, caracterise en ce que la bande de roulement 
(20) de I'anneau de roulage comprend au moins un 
bossage en saillie, permettant d'alerter le conduc- 
teur du vehicule en cas de roulage a plat ou de bais- 

35 se significative de pression dans le pneumatique. 
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